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1. These:
Die Verkehrsnachfrage wird national und
global weiter steigen;
die besonderen Herausforderungen werden 
beim Güterverkehr liegen, der überproportional 
wächst.
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Verkehrsleistungsprognosen.

Personenverkehr

� Verflechtungsstudie, BMVBS, 2005:         bis 2025: + 16% 

� Mobilitätsszenarien, BMVBS, 2006:          bis 2050:- 5% � +14%

� ifmo Szenariostudie 2005: bis 2025: + 10%
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Güterverkehr 

� Masterplan Güterverkehr + Logistik 2008: bis 2025: + 70% 

� BMVBS Verflechtungsstudie 2005:            bis 2025: + 74%

� prognos AG 2007: bis 2050: + 100%

� ifmo Szenariostudie 2005: bis 2025: + 80%
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Wachstum der Ost-West Güterverkehre.

Der Ost-West-Güterverkehr* ist ein Wachstumsmarkt:
� Versand der West-Länder: + 75 Mio. t    � + 111 %
� Empfang aus den Ost-Ländern + 46,5 Mio. t � +   72 %

Zusätzliche Verkehre pro Tag 2030 im Vergleich zu 2005:

West-Länder
• Niederlande
• Belgien
• Frankreich
• Deutschland

13 
Ost-LänderZüge

9875

Lkw
9.9005.500

BiSchi
85

Umrechnung (inkl. Leerfahrten):
- Binnenschiff    1.000 t/Fahrt
- Güterzüge          500 t/Fahrt
- Lkw 15 t/Fahrt *ohne Rohrfernleitungen
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Quelle: progtrans Studie „Ost-West-Güterverkehre“, 2008  
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Güterverkehr in Deutschland bis 2030. 

Güterverkehr wächst in Deutschland Ost-West und Nord-Süd.

Quelle: ifmo/progtrans 2008
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China: 1.319 Mio. (ca. 20,1 % der Weltbevölkerung)  
India: 1.122 Mio. (ca. 17,1 %) 
USA: 300 Mio. (ca. 4,6 %) 
Indonesia: 225 Mio. (ca. 3,5 %) 
Brazil: 186 Mio. (ca. 2,8 %) 
Pakistan: 165 Mio. (ca. 2,5 %) 
Bangladesh: 147 Mio. (ca. 2,3 %) 
Russia: 143 Mio. (ca. 2,2 %) 
Nigeria: 135 Mio. (ca. 2,1 %) 
Japan: 128 Mio. (ca. 2,0 %) 
Mexico: 108 Mio. (ca. 1,7 %) 
Philippines: 86 Mio. (ca. 1,3 %) 
Vietnam: 84 Mio. (ca. 1,3 %) 
Germany: 82 Mio. (ca. 1,3 %) 
Egypt:   75 Mio. (ca. 1,2 %) 
Das sind 4.305 Millionen oder ca. 66 % der Weltbevölkerung. 

Bevölkerungsreichste Länder der Erde. (I)
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Bevölkerungs-
zuwachs 

2000-2005
� = 46%

China: 1.319 Mio. (ca. 20,1 %) + 9,4 Mio.  
India: 1.122 Mio. (ca. 17,1 %) + 16,0 Mio.
USA: 300 Mio. (ca. 4,6 %) + 3,0 Mio. 
Indonesia: 225 Mio. (ca. 3,5 %) 
Brazil: 186 Mio. (ca. 2,8 %) 
Pakistan: 165 Mio. (ca. 2,5 %) + 3,7 Mio. 
Bangladesh: 147 Mio. (ca. 2,3 %) 
Russia: 143 Mio. (ca. 2,2 %) 
Nigeria: 135 Mio. (ca. 2,1 %) + 3,1 Mio. 
Japan: 128 Mio. (ca. 2,0 %) 
Mexico: 108 Mio. (ca. 1,7 %) 
Philippines: 86 Mio. (ca. 1,3 %) 
Vietnam: 84 Mio. (ca. 1,3 %) 
Germany: 82 Mio. (ca. 1,3 %) 
Egypt:   75 Mio. (ca. 1,2 %) 

Bevölkerungsreichste Länder der Erde. (II)
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2. These:
Der überwiegende Teil des Verkehrszuwachses 
wird auf der Straße stattfinden; 
die Schiene wird bestenfalls ihren 
Modalsplitanteil von unter 20% halten.
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Modal-Split im Güterverkehr 1950 -2008 (Tkm).

Quelle: DIW, Berlin; ifo, München; Statistisches Bundesamt Wiesbaden; Prognos/progtrans, Basel und Berechnungen des BGL; © BGL e.V.
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GV Leistung Schiene 2006 � Prognose.

Ausgangssituation 2006*:
Gesamte Güterverkehrsleistung    = 529,7 Mrd. tkm

GV Anteil Schiene: 18,1%       = 95,9  Mrd. tkm

Prognose 2025:
Gesamte GV Leistung ( +70%)      = 900,0  Mrd. tkm
GV Anteil Schiene: 18,1%        = 163,0 Mrd. tkm (= +70 %)

GV Anteil Schiene: 25,0% = 225,1 Mrd. tkm (= +134 
%)

F 10

* Quelle: Verkehr in Zahlen 2006/2007, BMVBS
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Containerwachstum Hamburger Hafen.

Quelle: ISL

20152000´99´961990 ´03´01 2010´02 ´05´04
2

4

6

8

10

12

14

16

18

M
io

. T
E

U

F 11



Institut für 
Mobilitätsforschung

Eine Forschungs-
einrichtung der

3. These:
(Individuelle) Mobilität wird nach wie vor eine 
hohe Bedeutung haben, da sie in vielen 
Lebensbereichen notwendige Voraussetzung 
für existentielle Aktivitäten bleiben wird.
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� Demographische Entwicklung

� Regionale Bevölkerungsverteilung

� Gesellschaft und Arbeit

� Einkommensentwicklung

Einflussfaktoren auf die Mobilitätsnachfrage.

F 13



Institut für 
Mobilitätsforschung

Eine Forschungs-
einrichtung der

Bevölkerungsentwicklung in Deutschland.

Quelle: Destatis

„mittlere“ Bevölkerung,
Untergrenze

„mittlere“ Bevölkerung, 
Obergrenze
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Demografie und Mobilität 2025.

� Im Alter zwischen 50 und 70 steigt die durchschnittliche 
Verkehrsleistung pro Jahr am stärksten an.

Quelle: Berechnungen und Vorausschätzungen des DIW Berlin.

Veränderung der jahresdurchschnittlichen Verkehrsleistung je Person 
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� Die Alterung der Gesellschaft setzt sich fort.
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Demografie und Mobilität 2025.

� Die Alterung der Gesellschaft setzt sich fort.

� Die Zahl der Haushalte mit Kindern nimmt ab �

� Die VL aller Paare mit Kindern nimmt um 10% ab
� Die Summe der VL der Alleinlebenden steigt um 33%.
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Führerscheinbesitz 2003.

� 91,6 % der Männer und 75,2 % der Frauen mit Führerschein.
� Unterschied besonders deutlich ab 40.

Quelle: Berechnungen und Vorausschätzungen des DIW Berlin.
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Führerscheinbesitz 2025.

� 93,9 % der Männer u. 87,6 % der Frauen mit Führerschein.
� Unterschiede in höheren Altersjahren nehmen deutlich ab.

Quelle: Berechnungen und Vorausschätzungen des DIW Berlin.

10 %

30 %

50 %

70 %

90 %

18-
19

20-
24

25-
29

30-
34

35-
39

40-
44

45-
49

50-
54

55-
59

60-
64

65-
69

70-
74

75-
79

80-
84

85 +

Männer
Frauen

� Die Motorisierung der Menschen nimmt weiter zu.

F 18



Institut für 
Mobilitätsforschung

Eine Forschungs-
einrichtung der

Regionale Bevölkerungsverteilung bis 2020.

Ver

Veränderung der Bevölkerungszahl
von 2002 bis 2020 (in %)

Quelle: BBR-Bevölkerungsprognose 2002-2020
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Die Flexibilitätsanforderungen an den Einzelnen nehmen zu.

Gesellschaft und Arbeit.
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Einkommen und Mobilität 2025.

Verkehrsleistung im Jahr nach Zweck

2003 2025

(899,2 Mrd. Pkm) (1015,2 Mrd. Pkm)

Beruf

600

Freizeit

Einkauf

Private 
Erledigungen

Begleitung

Ausbildung

Mrd. Pkm

300

900

0

Quelle: Berechnungen und Vorausschätzungen des DIW Berlin.

� Berufsverkehr steigt mit 19 % stärker als andere Verkehrszwecke.

���� Bedeutung des Berufsverkehrs steigt!

F 21



Institut für 
Mobilitätsforschung

Eine Forschungs-
einrichtung der

� Sozialabgaben und der Zwang zur privaten Vorsorge 
verringern das ausgabefähige Einkommen der privaten HH.

� Private Ausgaben verschieben sich zugunsten von 
Kommunikation und Mobilität. 

Einkommensentwicklung.
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Neben günstigen Rahmenbedingungen, 

bedarf es erheblicher

Vorleistungen von Politik, Wirtschaft und Gesellschaft  

in Deutschland und Europa, 

um die Qualität der Mobilität in 2025 auf dem heutige n 

Niveau zu halten. 
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit 
und Ihr Interesse!

www.ifmo.de
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