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Zweck: Stauvermeidung
Tendenz: Fallend
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AKTIV-Testzentrale: Betriebsbereit

Bereitstellung der Daten /
Meldungen flr
die C2X-Welt
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Stand im , Testfeld Hessen*

Informationen von der Verkehrszentrale an die Fahrzeuge:
» Geschwindigkeitsbegrenzungen / Gefahrenwarnungen etc. mit weitem
JLelematischen“ Horizont  Verkehrssicherheit
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Stand im , Testfeld Hessen“

Informationen von der Verkehrszentrale an die Fahrzeuge:
* Verkehrsobjekte (Stau, Stop + Go einschl. Position)  Verkehrssicherheit
 Reisezeiten / Verlustzeiten Verkehrseffizienz (Fahrkomfort)

Zusatzlich:
* Fusion von Verkehrszentralen- und Fahrzeugdaten flr die Verkehrssteuerung

Verkehrseffizienz
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VIVA / NEO-Versuchsgebiet: Betriebsbereit
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Erste Erfahrungen

* Integration von RSU problemlos (Anbindung, Vandalismus / Diebstahl)
 Meldekette Verkehrszentrale - Testzentrale — RSU — Fahrzeuge lauft stabil
« Konsolidierungsbedarf bei der Verknipfung von Verkehrs- und Testzentrale
Zurzeit Arbeitsgegenstand:

 Test der Meldungskette im Feld (Leistung / Dampfung, Ausleuchtung etc.)

» Vorbereitung des Feldtests (Fahrversuche / Datenauswertung / Umfrage)

» Ausstattung der Versuchsfahrzeuge mit Personal und AKTIV-Technologie
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Stand im , Testfeld Hessen“

« System ,Network Traffic Analyzer* (NETRAN) des Partners TRANSVER st
in der VZH implementiert und gibt die aus der ausgewahlten Strategie
resultierenden Informationen an Wechselwegweiser und an Fahrzeuge weiter
(Strategiesynchronisierung)
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Stand im , Testfeld Hessen“

* Nach Feineinstellung und Schulung der VZH-Operatoren folgt ein
mehrwochiger Probebetrieb zur Optimierung der Wechselwegweisung
far die A5 und A67 unter Einbeziehung von AKTIV-Technologie

» Integriert wird zudem der ,Streckenmonitor* des Partners PTV, der die
Fusion von Verkehrszentralen- und Fahrzeugdaten prototypisch umsetzt
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 Technische Bewertung unter besonderer
Berlicksichtigung der Integration in
die Bestandssysteme der Verkehrszentralen

* Nutzerbefragung zur Akzeptanz der
AKTIV-Technologie und mdglicher
Weiterentwicklungen

* Verkehrliche Bewertung mit Simulationstools
(Anmerkung: Voraussichtlich begrenzte
Aussagefahigkeit  Erfordernis gro3erer
Feldversuche in weiteren Forschungs-
projekten)
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* Feldversuch von der 10. bis zur 17. KW (08.03. - 30.04.2010)
* Intensivtesttage in der 17. KW (26.04. - 30.04.2010)
e Vorbereitung der AKTIV-Abschlussveranstaltung
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VIVA /| NEO: Ausblick

Verkehrszentralen verfiigen tber wertvolle Informationen fur Fahrzeuge
Fahrzeuge verfigen tber wertvolle Informationen fur Verkehrszentralen
Dauerhafte Zusammenfihrung der beiden Elemente hangt von der Entwicklung
von Anwendungen zum gegenseitigen Nutzen ab

Verkehrliche Anwendungen noch nicht hinreichend erforscht

Festlegung von Anwendungen kann nur im europaischen Kontext erfolgen
Technologie weniger kritisch als organisatorische Hemmnisse
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